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Pfeshrani¢ni mobilita mezi Labem

a Nisou. Vysledky némecko-ceského
dialogu odborniki a obcant
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Uvod

wIniciativa verejné dopravy v oblasti Trojmezi Némecka,
Ceska a Polska“ piedstavuje sdruZeni riznych aktérii
z oblasti vyzkumu, obcanské spolecnosti a hospodarstvi.
Jejimi prislusniky jsou clenové centra Viadrina Centers
B/ORDERS IN MOTION, sdruZeni cestujicich PRO BAHN
a Die Landerbahn piisobici v némecko-Ceském pohranici

jako dopravni spolecnosti.

Jiz mnoho let se ucastnici zasazuji o zlepSeni preshranicni
mobility v oblasti Trojmezi. Neziskové sdruzeni cestujicich
PRO BAHN tak pracuje jiz déle nez 40 let na optimalizaci
verejné dopravy v zajmu obyvatel. Die Ldnderbahn dispo-
nuji dlouholetymi zkuSenostmi ve sfére némecko-ceské
Zelezni¢ni dopravy. V regionu puisobi jako Zelezni¢ni spo-
lecnost od roku 2010 a se svym ,trilexem“vybudovalo z pre-
shranicniho Zelezni¢ntho sdruZeni ohroZeného uzavienim

uspesny fungujici model.

Tato brozZura je vysledkem némecko-ceského dialogu odbor-
nikit a obcanit sponzorovaného Spolkovym ministerstvem
zahranici, ktery se konal 2. prosince 2022 v ramci zvlastni
cesty vlakem s priblizné 85 ticastnicemi a ticastniky. Kromé
této akce se rovnez uskutecnil obcansky priizkum o mobi-
lite v oblasti Trojmezi. Tohoto prizkumu se zicastnilo

kolem 300 lidi.

Cilem brozZury je poskytnout prehled o situaci na miste,
a krome potizi a prekazek v preshranicni doprave poukazat
predevsim na rozvojovy potencial a potfebu jednat, které
vznikaji v souvislosti s koncepci sité verejné dopravy. Je
zameren nejen na aktéry a politické Cinitele, ale rovnéz na
obyvatelstvo v prihrani¢nim regionu.

Cilem je rozsirit tuto iniciativu do vétsi, preshranicni sité
a konsolidovat jeji praci. Iniciativu podporuji Euroregion
Neisse-Nisa-Nysa a Ucelové sdruzeni Dopravni svaz Horni
LuZice-Dolni Slezsko (ZVON) .

Mezi Labem a Nisou

Pozadi projektu

R egion, na ktery se iniciativa zaméfuje, je z velké casti omezen na oblast euroregionu ,,Euroregion Neisse-
-Nisa-Nysa“, jediného existujiciho euroregionu tii narodnosti podél hranice Odra-Nisa. Ten zahrnuje

v v P

priblizné 1,5 milionu obyvatel, ktefi Ziji zhruba rovnym dilem v Ceské, polské a némecké ¢asti. S ohledem na

pfeshrani¢ni dopravu se viak jevi jako rozumné rozsifit studijni oblast o ,,Sluknovsky vibéZzek“ a ,,Region

narodniho parku Sasko-Ceské Svycarsko* az k Labi kviili existujicimu vzajemnému propojen.

Z historického hlediska mél region t¥i zemi velmi hustou Zelezni¢ni sit. Severni Cechy, Sasko a Slezsko byly
navzajem protkany mnoha tratémi. V disledku pohrani¢nich a populac¢nich pfesuni v roce 1945 byly tzké
dopravni vztahy nahle pferuSeny. Ztstal jen pfehledny pocet mezinarodnich spojt, které byly vedeny pies
Zelezni¢ni uzly Zhofelec (Gorlitz) a Zitava (Zittau). Zatimco ve Zhotelci se pozornost soustiedila na dalkovou
dopravu, Zitavsky Zelezni¢ni hrani¢ni pfechod, ktery byl otevien az v roce 1977 a nachazi se na tranzitnim
koridoru Liberec — Varnsdorf, slouZzil pfedevsim jako pfestupni bod: Na jednu stranu tak bylo mozné se odtud
nékolikrat denné dostat pfimo do Drazdan, Berlina a na pobfeZi Baltského mofe. Na druhou stranu se pies
Liberec zpfistupnila stfediska zimnich sportd v Jizerskych horach a KrkonoSich, ktera byla u obcantt NDR

velmi oblibena.

Po roce 1989 probihal dalsi vyvoj ambivalentné: Zatimco dalkové spoje byly postupné ruseny, Zeleznice
v némecké a polské ¢asti hrani¢niho trojihelniku, kterd byla vybavena pomérné hustou, ale na mnoha mistech
zchatralou siti, se z oblasti stahla. Masivni vlna vyfazovani z provozu odpojila od Zelezni¢ni dopravy mnoho

P

mést a obci. Pouze v Ceské Casti se historicky Gizce propojena sit z velké ¢asti i nadale zachovala.

Na zbyvajici siti se rozvinul znacny pocet pfeshrani¢nich spojeni v regionalni dopravé. Zamér dale je rozsifo-
vat je opakované zduraziiovan odpovédnymi organy. Hranice v3ak stale pfedstavuje rozhrani mezi riznymi
systémy, at uz pravnimi, politickymi, infrastrukturnimi nebo jazykovymi. Proto je i ve sjednocené Evropé orga-
nizace vefejné dopravy pfes hranice spojena s dodate¢nym tsilim organti vefejné dopravy, za které neexistuje
zadna finan¢ni nahrada. Na rozdil od vnitrostatni dopravy, pro kterou pfislusné dopravni plany stanovi kvan-

titativni a kvalitativni provozni normy, tato povinnost pro pfeshranic¢ni sluzby neexistuje.

Pro obyvatelstvo se vsak ,,izemni soudrznost“, o kterou usiluje evropska aroven, jiZdavno stala normou: Stale
vice obCant pfihrani¢niho regionu pravidelné pfekracuje hranice ke svym sousedtim, napfiklad za Gcelem
vzdélavani, prace, odpocinku a mistniho zasobovani. V Sasku bylo v roce 2021 registrovano 10.300 ¢eskych
a 12.700 polskych zaméstnancd podléhajicich odvodiim na socialni pojisténi; vjznamna ¢ast z nich pracuje

v okresech Zhotelec a Budysin (Bautzen), které patfi do Euroregionu Nisa.

Cilem tohoto projektu je prispét k lepsimu pochopeni rostoucich potfeb obyvatelstva v oblasti propojenosti
a mobility a rozvinout nové napady na rozsifeni sité vefejné dopravy v dialogu mezi ob¢any, odborniky
a aktéry v dopravni organizaci. Hlavnim zamérem je podpofit dalsi integraci regionu s lepsi dopravni nabid-
kou. Zvlastni cesta vlakem, kterou uskutecnili clenové iniciativy a partnerské organizace PRO BAHN, tvofila
Gstfedni stavebni kdmen. Na zakladé trasy vlaku jsou niZe na skice vyznaceny prekazky a bariéry — ale prede-

v$im potencial a piilezitosti — pro dalsi rozsifeni pfeshrani¢ni dopravni sité.
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Mezi Libercem, Zitavou a Zhorelcem

,Zitavsko-liberecka zeleznice*, ktera byla uvedena do provozu v roce 1859, byla a je
i nadale jednou z nejrusnéjSich a nejfrekventovanéjsich Zelezni¢nich trati v regionu.
Na ni zaji$tuje dopravu mistni RE 2. Ten spojuje velkomésto Liberec, které ¢ita
105.000 obyvatel, se saskym hlavnim méstem Drazdany pfes stfedni centrum
Zitavy, ktera ma v dne$ni dobé stale 25.000 obyvatel. Kromé této expresni linky po
ni jezdi regionalni linka L 7 Liberec — Seifhennersdorf, kterd v ramci provozu vSech
dopravnich zastavek dosahuje az k vychodnimu Upati ¢eského ,Sluknovského
vybézku“. Jeho dvé nejvétsi mésta, Varnsdorf lezici na souCasné kone¢né

stanici trati a sousedni Rumburk, maji dohromady vice nez 26.000 obyvatel.

Kromé toho Zije podél némeckého useku této trati dalSich 10.000 obyvatel.

a konci valky v roce 1945 byl k polskému Dolnimu Slezsku p¥ipojen ,,Zitavsky vybé&zek, ktery do té doby
N patfil Sasku, s hnédouhelnou téZebni oblasti Turéw (Tiirchau) a hornickym méstem Bogatynia (Reiche-
nau). Od té doby vede Zelezni¢ni trat v délce téméf 3 kilometrd pfes polské tizemi. Po opusténi byvalé stanice
,Grofporitsch“ (dnes Porajow) vsak zde jiZ k Zelezni¢ni dopravé neni zadny pfistup. Zelezni¢ni infrastruk-
tura je ve Spatném stavu. Po trati lze jezdit maximalni rychlosti 30 km/h. Pfedstavuje pomérné komplikované
misto. Usek s rychlostnim omezenim pfedevsim znemoZiiuje jizdu vlakéi L 7 mezi Libercem a Zitavou, které by
mély pfepravovat cestujici s dobou jizdy krat$i neZ 30 minut. Proto je jejich integrace podle jizdniho fadu do
Zitavského nulového uzlu nemozna. Ani prodlouZeni posilovacich jizd z Liberce do Zitavy nebo Varnsdorfu,
které v soucasné dobé konci v Hradku nad Nisou, nelze realizovat. Teprve po odstranéni tohoto komplikova-
ného Gseku by bylo mozné vytvofit spojeni typu pfiméstsky vlak, jak poZaduje regionalni ,,Koncepce rozvoje
Liberec-Zitava 2030%.
K odstranéni tohoto omezeni je nutna smlouva uzaviena mezi tfemi staty, ktera upravuje rozsifeni polského
tiseku trati financovaného dvéma uZivateli Ceskou republikou a Némeckem. Tato tiistranna smlouva byla jiz
pred nékolika lety s kone¢nou platnosti sestavena. Nebyla vsak dosud ani podepsana ani ratifikovana. Poz-

dé&jsi obnoveni stanice na polské strané by rovnéz mohla dale zlepsit efekt preshrani¢niho rozvoje trati.

Koncept nulového uzlu realizovany modernizaci Zelezni¢niho uzlu Zitava tvoii dilezity zakladni opérny
kamen pro propojeni regionu kolem trojithelniku mést Zitava — Hradek nad Nisou — Bogatynia. Zatimco prvni
dvé zminovana mista jsou navzdory rychlostnim omezenim na pomalém tseku trati vzajemné pomérné cet-
nou frekvenci propojena, je Bogatynia s vice neZ 17.000 obyvateli od roku 2000 bez jakéhokoli Zelezni¢niho
pripojeni. Tehdejsi vnitrostatni polské spojeni do Zgorzelce pres tdoli Nisy bylo pferuSeno. Diky narodnimu
programu obnoveni ,,Kolej Plus“ vSak existuje redlna hmatatelna vyhlidka na jeho oziveni. Dolnoslezské voj-
vodstvi (wojewddztwo dolnoSlaskie) ma dokonce v imyslu zfidit pfimé spojeni z Bogatynia do centra Vratislav-

ského vojvodstvi (Wroctaw).

Tyto plany je tfeba vnimat jako pfileZitost k dalsimu spoleénému rozvoji ,,Nisové tidolni drahy* Zitava — Zho-
felec. Draha zde nékolikrat pfekracuje feku a tim i statni hranici. Spojovaci oblouky oteviené po roce 1945
umoznily vlakovou dopravu ze Zgorzelce do Bogatynia, aniZ by se pfitom dotkly némeckého izemi. Némecké
vlaky naproti tomu projizdély polskymi Giseky trati na zakladé statni smlouvy v ramci takzvané ,,privilegované

tranzitni dopravy“, ktera je formalné stale jesté platna. Doprava vSak byvala a je dosud Casto pferuSovana,
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napfiklad proto, Ze je tfeba provést opravy zanedbané infrastruktury. Némecka strana vyuziva pravidelné
,Nisovou tidolni drahu“ s hodinovym provozem RB 65 Chot&buz (Cottbus) — Zitava. Tato linka ma v3ak vétsi
potencial neZ regionalni spojeni mezi témito mésty. JiZ v minulosti pfedstavovala dtleZitou osu pro osobni
dopravu ze Zhotelce do severnich Cech. Dvojkolejné rozsifeni planované pfed rokem 1945 a jiZ zapocaté viak
v té dobé jiZ nemohlo byt dokonceno. Zejména pro region Liberec by tato trasa byla v soucasné dobé dileZita;

dalkové spojeni regionu smérem na Chotébuz a Berlin ji pfece jiz takfka vytvari.

Zeleznié¢ni zastavka Krzewina

Zgorzelecka je soucasti

Zeleznic¢nich spojeni Zhotelec
(Gorlitz) - Zitava (Zittaw)
resp. Zgorzelec — Bogatynia

a je dosaZzitelna z némecké

OstFice (Ostritz) pFes most

pro pési — vzor pro dalsi

némecko-polské stanice

na Nisové tidolni draze?

Pavel Blazek, KORID LK

,Zlepseni Zelezni¢niho spojeni z Liberce do Zhovelce a Zitavy je na nasem
seznamu priorit jiZ léta v jeho horni casti. V oblasti napojeni na Hradek jsme
jiz v poslednich letech dosahli vyznamného kvalitativniho skoku v kvalité
sluzeb a doufame, Ze v tomto rozvoji budeme moci spolecné s nasimi
némeckymi a polskymi partnery pokracovat i pro preshranicni uisek do

Zitavy. Jiz fadu let se také zavazujeme prodlouZit trat, kterd v soucasnosti
konci v Cernousech pres Zawidoéw do Zgorzelec/Zhovelec, a vytvarime k tomu
smluvni podminky. Vzniklo by tak diileZité propojeni mezi Libercem, podhiirim
Jizerskych hor a Zhotelcem s napojenim na Berlin a Vratislav (Wroctaw).“

Iniciativa vefejné dopravy v Trojzemi DE-CZ-PL



S planovanym rozsifenim a priibéZnou elektrifikaci trati Berlin — Zhotelec by se pokracovani tohoto koridoru
do Zitavy a Liberce stalo rovnéZ pro némeckou stranu zajimavéjsim. Ackoli kromé Zhotelecké drahy je soucasti
zakona o investicich uhelnych regiont také némecky tsek trati Nisové tidolni drahy, pro ktery byla zjisténa

potieba rozifeni, elektrifikace ze Zhofelce do Zitavy neni v sou¢asné dob& némeckou stranou planovana.

Pro potieby dopravy na vnitini trase Zgorzelec — Bogatynia je potfeba prozkoumat, zda lze v budoucnu se
zapojenim némecké strany vypracovat perspektivni koncepci spolecnych sluzeb. Po planované elektrifikaci
Zelezni¢ni zastavky Zhotelec polskym systémem stejnosmérného proudu se tato zastavka stane konec¢nou sta-
nici polské dopravy ze sméru Vratislav, ktera v soucasné dobé konci ve Zgorzelci. Pokud maji nékteré z téchto
vlakd pokraCovat dale do Bogatynia, nabizela by se jako dobry napad trasa pfes Hagenwerder, protoZe by se
tim na jednu stranu integroval uzel Zhofelec, a to by umoznilo realizovat atraktivni jizdni dobu. Na druhou
stranu je tfeba se obavat, Ze pfimé vlaky Wroclaw — Bogatynia budou jezdit kolem Zhofelce pies ,,Zgorzelec

miasto“ a zdejsi spojovaci oblouk na vnitfni strané polské trati do Bogatynia.

Také modernizace zastavky Krzewina Zgorzelecka (Ostfin) na planovanou pfejezdovou Zelezni¢ni stanici a z¥i-
zeni dalSich pfistupovych mist k mistni Zelezni¢ni osobni dopravé by také mohly zvysit atraktivitu Nisové
Gdolni drahy: Jiz dlouho diskutovana zastavka na severni plaZzi jezera Berzdorf by konecné musela byt zrealizo-
vana. Opétovné uvedeni zastavek Bratkow (nachézejici se na protéjsim biehu Nisy od klastera St. Marienthal)
a Trziniec (vyvojovy efekt pro Rosenthal na zapadnim biehu Nisy) na polském tiseku trati do provozu je rovnéz
hodno zkoumani vzhledem k jejich pfeshrani¢nimu potencialu a mohlo by byt zaclenéno do jizdnich fada jako

»zastavky na vyzadani“ zpisobem, ktery Setfi jizdni dobu.

Perspektiva dalSiho rozvoje Nisové Gidolni drahy vSak byla v prosinci 2022 utlumena: Komise EU doporucila
opétovné zaclenéni koridoru Praha — Liberec — Frydlant — Zawidéw — Zgorzelec do ,,Transevropské doplikové
sité“, na které v soucasné dobé funguje pouze pfeshranic¢ni nakladni pfeprava zbozi. Touto trasou jsou vza-
jemné propojeny také Liberec a Zhofelec. Trasa pies Zitavu, ktera je dileZit&jsi pro regionalni osobni dopravu,
pritom nebyla zohlednéna, také proto, Ze nejprve nebyla némeckou stranou ani registrovana jako soucast
evropskych siti. Toto rozhodnuti v kombinaci s polskym programem obnoveni vSak nyni poskytlo alternativ-
nimu koridoru pfes Zawidéw konkrétni vyhlidky na financovani a rozsifeni. V diisledku toho hrozi, Ze Zitava
bude definitivné oddélena od mezinarodnich dopravnich tokd a dostane se na dopravné-geograficky okraj.
Ani roz8iteni alternativni trasy by vSak nebylo pro némeckou stranu zcela nevyhodné. Kromé zlepSeni dalkové
dostupnosti severoceského regionu by mohlo byt vyuZito i k vytvofeni pfimého spojeni ze Zhotelce do Jizer-
skych hor a Krkonos. Navic by projizdéjici cestujici ze Zhotelce do Liberce kone¢né méli alternativni moznost
cestovani pfi mnohych uzavirkach trati na ,,Nisové Gidolni draze“ a nemuseli by neustale vyuZivat nahradni

Zeleznicni dopravu s vyrazné delsi jizdni dobou.

Podobnou funkci obchvatu pro idoli Nisy by mohla v budoucnu plnit rovnéz ,,Herrnhutska draha®, na jejiz
trase region Zhortelec jiz delsi dobu planuje vystavu cyklostezky. V odborném posudku Svobodného statu
Sasko o obnoveni je tato trasa klasifikovana jako ,,hodna zkoumani®“. Jeji dopravni potencial je proto v sou-
Casné dobé zkouman podrobnéji, ackoli i bez takového Setfeni je jiZ dostatecné ziejmé, Ze by bylo pfinosné

turisticky vyznamna mista Herrnhut a Obercunnersdorf, ktera na této trase lezi, znovu propojit Zeleznici.

Mezi Labem a Nisou

Pohranicni Zelezni¢ni zastavka Zawidéw (Seidenberg) na trase Liberec —

Zgorzelec / Gorlitz je od roku 1945 bez pFeshranicni osobni dopravy — diky svému potencialu

bylo spojeni v prosinci 2022 zafazeno do transevropské dopravni sité.

Pocatky jednani

% Zitava — Liberec: rozsi¥eni rychlostniho limitu ~%  Zgorzelec — Zawidéw/Bogatynia:
polského tiseku trati minimdlné na 8o km/h, podpora vybudovani nového regiondlniho
integrace linky L 7 do Zitavského nulového spojeni mistni Zeleznic¢ni osobni dopravy
uzlu, zhusténi nabidky spojit mezi Libercem Zhotelec — Zgorzelec — Zawidéw —

a Zitavou, resp. Varnsdorfem na piilhodinové Frydlant —Liberec, posouzeni koncepce
intervaly, vystavba zastavky v Porajoweé. spolecného provozu pro Zeleznicni trasu

Zgorzelec/Zhovelec — Hagenwerder —
- Zitava — Zhovelec: dalsi rozsireni Nisové Krzewina Zgorzelecka — Zitava/Bogatynia.

udolni drahy az na 120 km/h a elektrifikace

za ucelem zvyseni atraktivity nejpozdéji - Dal$i rozvoj preshrani¢nich autobusovych

po dokoncenti rozsitovaciho opatteni linek: provoz v hodinovych intervalech

trati Berlin — Zhorelec i pro celou osu Hradek/Zitava — Bogatynia — Frydlant

Berli — Chotébuz — Zhotelec - Zitava — Liberec (- Swieradéw-Zdréj), reorganizace autobusové
(cil: zkraceni doby jizdy v rychlém regiondalnim dopravy po zahdjeni provozu zastavky mistni
provozu na méné nez 30 minut). Zeleznicni osobni dopravy v Porajowe.

Iniciativa vefejné dopravy v Trojzemi DE-CZ-PL



nebude nadale zamyslet pro mistni Zelezni¢ni osobni dopravu. Zistal tak zachovan pouze slepy Gsek trati

Mandaubahn do Seifhennersdorfu bez dalsiho napojeni na némeckou vnitrozemskou sit.

V roce 2009 probé&hlo poprvé spole¢né ¢esko-némecké vibérové fizeni na dopravu na lince Liberec — Zitava —
Varnsdorf a navazujicich zbyvajicich vétvich trati do Seifhennersdorfu a Rybnisté na spojovaci trati do Décina
a Rumburku. Po zahajeni provozu ,trilexu“ v roce 2010 byl provoz konecné integrovan pies hranice a stal se
atraktivnéjSim nez kdykoli pfedtim diky zavedeni pravidelné intervalové dopravy a modernich vozidel. Linku
L 7 na aseku z Zitavy do Varnsdorfu vyuZiva denné aZ 1.500 cestujicich. Sou¢asné s tim byla kone¢né rea-
lizovana vystavbova opatfeni prostfednictvim provozovatelli infrastruktury siti DB (Némecka draha, a. s.)

(zvySeni rychlosti Mittelherwigsdorf — omezeni do 8o km/h) a Sprava Zeleznic (modernizace uzlu Varnsdorf,

instalace dodatkovych zastavek Varnsdorf-staré nadrazi a Varnsdorf-pivovar Kocour a rovnéz zvyseni rych-
losti Varnsdorf — Rybni$té na 70 km/h).Nedostatek pfimych spoji ve sméru do Décina a Eibau — Ebersbach
(- Lobava/Drazdany) vsak pfispél k tomu, Ze poptavka cestujicich na Gisecich trati Rybnisté a Seifhennersdorf
se nevyvijela tak uspokojivé jako na hlavnim uzlu. Od roku 2015 miiZe byt navic pfeshrani¢ni tisek Varnsdorf-

AR e T R e nE

-pivovar Kocour — Seifhennersdorf provozovan pouze nahradnimi Zelezni¢nimi sluzbami z dtivodu chybéjici

|
‘2 -y I’ provozni licence od provozovatele infrastruktury DRE na némecké strané. S navazujici pfepravni smlouvou,

BLTETE ktera vstoupila v platnost v roce 2020, byla z nabidky L 7 vyfazena i odbocka do Rybnisté. Od té doby je provo-
zovana jako linka U 9 v kyvadlové dopravé, ktera je pro cestujici obecné neatraktivni. Cestujici na celkové trase
Décin — Varnsdorf — Liberec nyni musi nejméné dvakrat piestupovat.
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ZelezniCni zastavka Varnsdorf je vychozim nebo tranzitnim bodem LN @ g
dvou historicky Uzce propojenych regionalnich Zelezniénich trati: trati Vi T -
vy, v iv . - . . 'l D ;
do Décina a preshrani¢ni trati Mittelherwigsdorf — Varnsdorf — Eibau, : N .
dnes znamé jako ,Mandaubahn®. Za svou existenci vdéci predevsim o ST
s o , v , . Ry _.—::::c,.- [ =]
textilnimu prdmyslu, ktery az do roku 1989 formoval cely region. AN o
: X TR
\/ Ceské vnitrostatni dopravé tvofily dlouhou dobu zakladni strukturu dopravni nabidky traté z Varnsdorfu \ = il ' e o R o T
do Décina a Liberce, pficemZ do roku 2003 jezdily dokonce rychliky z Liberce pfes Varnsdorf a Décin do perigen’y A== :
Chebu nebo Plzné. V némecké vnitrostatni dopravé projizdély Varnsdorfem pouze vlaky tehdejsi trati Zitava — ; b r
S ; ' auberau
Seifhennersdorf - Ebersbach — Lobava vramci ,,privilegované tranzitni dopravy“. V roce 2002 véak byla zrusena neue Eisaitlahmprblnqyng Comiidori Mkt
mistni Zelezni¢ni osobni doprava na Gseku trati Ebersbach-Lobava. Na zbyvajici trase pfevzala provoz ,,Sasko- SEIfhEnnEFSdDI'f =, . y
-Ceska Zelezni¢ni spole¢nost®. V roce 2006, jesté pied vstupem Ceské republiky do Schengenského prostoru, se i Rumburk i R ' u ks
. e o 7Hidi . P, Sk nEiElg nEiE < - nové Zelezniéni propojeni i o) e
ji sice koneéné podafilo zfidit pravidelnou dopravni zastavku ve Varnsdorfu. To v3ak p¥iSlo p¥ili§ pozdé na to, . e M | ey e

aby stanice zacala fungovat jako pfeshrani¢ni Zelezni¢ni uzel: Na Ceské strané jiz bylo rozhodnuto o opusténi

v v

Varianty trasy pro novou vystavbu trati Seifhennersdorf - Rumburk
prujezdné dopravy Varnsdorf — DéCin. Némecka strana se jiZ tehdy rozhodla, Ze Gsek Seifhennersdorf — Eibau
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Martin Kaspar, Sprava zeleznic

,V letech 2013 az 2022 investovala Sprava Zeleznic do oprav a rozSifeni trati

ve Sluknovském vybézku ve vysi 2 miliardy korun. Rozsdhlé investice byly
provedeny také na trase Rybnisté — Varnsdorf, aby byly zastavky bezbariérové,
témer vsechny prejezdy zabezpeceny a mohla byt zvySena rychlost trasy.
Vzhledem k tomu, Ze dopravni urad na této trase preferuje autobusovou
dopravu, potencial trasy je v tuto chvili bohuZel jen stézi vyuZitelny.“

V ramci opétovného zadavani zakazek na dopravni sluzby v ,,Sluknovské siti“ se nabizi Sance p¥ipojit opét
projizdé&jici spoje DéCin — Varnsdorf (linka U 8) na infrastrukturu, kterd byla mezitim modernizovana. Pro
odbocku do Seifhennersdorfu by provozovatelé infrastruktury museli zavést dal$i opatfeni ke zvySeni rych-
losti, aby bylo moZné dosahnout jizdni doby mezi Zitavou a Seifhennersdorfem krat3i nez 30 minut. To by také

umoznilo integrovat zapadni ¢ast L 7 do Zitavského nulového uzlu.

Kromé toho se otevira dlouhodoba perspektiva pro zlepSeni dopravniho spojeni regionu realizaci pfibliZné
6 kilometrti dlouhé nové trati ze Seifhennersdorfu do Rumburku. S inspiraci ¢eskou stranou a financovanim
Svobodnym statem Sasko je za timto Gielem v soucasné dobé zpracovavana studie proveditelnosti. Za tim
stoji uskutecnéni historické myslenky pfimého propojeni dvou ohnisek Varnsdorfu a Rumburku. Tak by mohlo
vzniknout souvislé spojeni mezi aglomeraci Liberec-Zitava, Sluknovskym vybézkem a tidolim Labe. To by

vedlo k vyraznému zvySeni poptavky, protoZe by mnoho pfistupovych bod mistni Zelezni¢ni osobni dopravy

v pfihrani¢nim regionu bylo rychleji dostupnych.

Zatimco Zeleznicni zastavka ve

Varnsdorfu byla v poslednich

letech modernizovana, nachazi

se nadrazi v sousednim

Seifhennersdorfu navzdory

objednané mistni Zeleznicni

osobni dopravé jiz mnoho

let v hlubokém spanku.

Mezi Labem a Nisou

Pfeshrani¢ni sidelni pasmo Velky Senov-Varnsdorf-Seifhennersdorf, které ma 25.000 obyvatel se nakonec zda
byt atraktivni i pro jeho opétovné napojeni pfes Eibau ve sméru na Ebersbach a Drazdany, zejména proto, Ze
jiZ zminéna saska zprava o obnoveni také svédci o vysokém potencialu nasledné trasy Ebersbach — Lobava.
To by mohlo obnovit kdysi dleZitou vnit¥ni trasu a také vytvofit spojeni s trasou Drazdany-Vratislav, ktera je

soucasti evropské hlavni sité.

Mistni rozvoj regionu zajistuje prozatim o vikendech autobusova linka 401 jezdici v hodinovych intervalech
z Ebersbachu pfes Rumburk, Seifhennersdorf a Varnsdorf k , Trixi-Ferienparku v Zitavskych horach* ve Velkém

Senové, oblibenému cili vyletti i u Cechd.

Pocatky jednani

V kratkodobém horizontu: obnoveni objednané ~% V dlouhodobém horizontu: realizace vystavby
mistni Zelezni¢ni osobni dopravy na lince L 7 nové trati Seifhennersdorf — Rumburk vcéetné
mezi Varnsdorfem a Seifhennersdorfem, modernizace stavajici trasy Seifhennersdorf -
obnoveni pritbhézného provozu na trati Décin — Varnsdorf, vytvoreni prithézného spojeni
na trati Libere — Zitava — Varnsdorf —

Rumburk — Bad Schandau — Décin.

Varnsdorf zvysenim frekvence na lince U 8.

Ve stfednédobém horizontu: obnoveni
spojeni z oblasti Grof3schénau-Varnsdorf-
-Seifhennersdorf pres Eibau do Ebersbachu
(Drazdany) a Lobavy (napojeni na trasu TEN
Drazdany — Vratislav) obnovenim uiseku
trasy Seifhennersdorf — Eibau v ndvaznosti
na trat Ebersbach — Lobava, realizace
koncepce kridlového vlaku na lince U 8

Décin — Rybnisté — Rumbur/Varnsdorf.

Iniciativa verejné dopravy v Trojzemi DE-CZ-PL
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Oblast Jedlova

Zelezni¢ni stanice Jedlova byla pojmenovana podle 774 metr(i vysoké hory se svou
vyraznou rozhlednou. Nedaleko se nachazi zficenina hradu TolStejn. Obé zminéné
pamatky patfi k nejvyznamné;jsim turistickym cilim Luzickych hor. V tomto ohledu je jako
vychozi bod pro pési tury obzviasté oblibeny prisecik na kfizovatce zelezni¢nich trati
Dégin — Ceska Kamenice — Rumburk (U 8) a Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk
(L 4, rychlik R 22 Kolin — Rumburk (- Sluknov)). Nadrazni budova s penzionem

soorw

a rustikalnim hostincem zaroven nabizi turisticky cil, ktery pfesahuje Cisty u¢el dopravy.

opravni spojeni stanice ze sméru od Rumburku 1ze oznacit za mimofadné dobré vzhledem k piekryvajici
D se tfem linkam. Z Ceské Lipy se také do Jedlové dostanete pomé&rné rychle a alespoii kazdou hodinu.
Z Décina vSak vlak jezdi jen jednou za dvé hodiny. Kromé toho jezdi v sezéné do Jedlové nékolik pfimych turi-
stickych vlakt: Luzickohorsky rychlik z Prahy a Brtnicky cyklovlak do Brtnika pfijiZdéjici z Décina. Zatimco

Gsek trati Jedlova — Rumburk jiZ byl modernizovan na rychlost aZ 100 km/h, v pfistich letech jsou planovana

odpovidajici rozsifeni pro Ceskou Lipu a D&¢in.

Pfimé vlakové spojeni z Jedlové do Liberce je naopak minulosti od zru$eni rychlikové dopravy mezi DéCinem,
Varnsdorfem a Libercem v roce 2003. Kvili uzavieni byvalé spojovaci trati Svor — Jablonné v Podjestédi v roce
1986 se velmi téZkopadné stalo i jizni spojeni s dlouhou objizdkou pfes Ceskou Lipu. Také z némeckého hle-
diska je oblast Jedlové dosaZitelna pouze s dvéma piestupy, a to jak ze sméru Zitava (ve Varnsdorfu a Rybnisti),

tak i z Luzické vysociny (kvili chybéjicimu regionalnimu Zelezni¢nimu spojeni Ebersbach — Rumburk).

Mezi Labem a Nisou

Za dobré viditelnosti se vyhled rozprostira od Jedlové az k LuZickym jezerium (Lausitzer Seenland),

ke Zhoveleckému sedlu (Gorlitzer Landeskrone), k Jizerskym horam a az k JeStédu.

Iniciativa vefejné dopravy v Trojzemi DE-CZ-PL
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LJako zdstupce turistického sdruzeni Ceské Svycarsko, o. p. s. jiz dlouho

bojuji za to, aby lidé mohli objevovat nas krasny region bez auta. K tomu

je treba jednak rozsiFit Zelezni¢ni dopravni obsluznost, zejména na osdch
Liberec — Zitava — Rybnisté — Usti — Most a Rybnisté — Krdsnd Lipa —

Pansky — Sebnitz — Bad Schandau a k nasim némeckym sousediuum Rumburk —
Ebersbach s ndvaznosti na Drazdany a Zitavu. Na druhou stranu je tieba

lépe upozornit na stavajici nabidky a lépe integrovat stavajici tarifni nabidky
(napr. jednotny tarif VVO + ZVON dohromady), aby byly snaze vyuZitelné.“

Mezi Ceskym Svycarskem
a Luzickymi horami

Mésto Krasna Lipa lezi v rovinatém udoli na hornim toku feky
Kfinice na pomezi Ceského Svycarska a Luzickych hor. OhliZi se
za tradici textilni vyroby a s ni spojenou dobou rozkveétu.

a ke - L
Byvald textilni fovarna Schindler «
D iky svému primyslovému vyznamu byla jiZ v roce 1869 pfipojena k Zeleznici otevienim trati Bakov — - :
Ceska Lipa — Rumburk. V roce 1902 byla uvedena do provozu ,Severoceska priimyslova draha“ Miku-

lagovice — Pansky — Rumburk, ktera ziskala odbocku do Krasné Lipy. To také slouzilo k tomu, aby vice nez T

-

LuZickohorsky rychlik Praha - Mlada

10.000 obyvatel spojenych s dnesni méstskou oblasti mohlo dosahnout své prace v okolnich textilnich tovar-

nach a zboZi tam vyrobené bylo odvezeno. Vyznam této trati se sice sniZil s uzavienim tovaren a piesidlo-
vanim obyvatelstva; ale stale poskytuje nejkratsi spojeni z Varnsdorfu a Rumburku do tdoli Labe. Dnes je
trasa zajimava zejména pro turisticky rozvoj pfilehlého ,,Narodniho parku Ceské Svycarsko“. Kromé toho jsou
z Zelezni¢ni trati snadno dostupné vyletni cile, jako je mésto Mikulasovice, které je dodnes znamé vyrobou
VI¢i Hora a pramen Mandavy. Mésto Krasna Lipa, které ma dnes 3.500 obyvatel, je samo o sobé turistickou
atrakci s témé¥ 35.000 pifenocovanimi (2019) s mnoha architektonickymi pamatkami, rozlehlymi parky a sid-

lem samotné Spravy narodniho parku.

Krasna Lipa bude obsluhovana pies hranice turistickou linkou T 9 Liberec — Zitava — Varnsdorf — Rybnisté —
Mikulasovice, ktera bude zavedena v roce 2021 a bude jezdit pouze s dvojici vlaki b€hem sezony a o vikendech.

Jinak je mésto dosaZitelné pouze ze Saska s nékolika pfestupy. Vyrazné zlepseni jeho napojeni by pfineslo

obnoveni Zelezni¢ni trati Rumburk — Ebersbach. Linka T 9 by také mohla byt rozSifena lepS§im propojenim

s dalsi turistickou nabidkou na trase MikulaSovice — Pansky — Rumburk/Krasna Lipa (linka T 2). Nékdy dlouhé

prostoje vlakd by mohly byt vyuZity i k prodlouzeni jizd za jejich pfedchozi kone¢né stanice: z Krasné Lipy do Krasna Lipa ma pro své navstévniky jedinecnou pritazlivost spojenou

b

s bohatou historii a je spojnici mezi LuZickymi horami a Ceskym Svycarskem.

Mauzoleum podn;fléatelského \

Varnsdorfu (s napojenim na L 7), z Rumburku do Ebersbachu (s napojenim na linky RE 2/RB 61) a z MikulaSovic

4 5
do turisticky neméné atraktivniho tidoli Labe. Pro vytvofeni spojeni v opaéném sméru pro cestujici z Dé¢inska LRI DRV sezoné ma mesto u Kinice pfimé spojent do Prahy a Liberce.

a Sandova (Bad Schandau) do Krasné Lipy by mohla byt zavedena dal3i dodatkova dvojice vlaki T 9.

16 Mezi Labem a Nisou Iniciativa vefejné dopravy v Trojzemi DE-CZ-PL 17
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Zelezniéni uzel Rumburk

Zelezniéni uzel Rumburk dnes tvofi severni kone¢nou stanici obou
linek U 8 ze sméru Décin a L 4 ze sméru Mlada Boleslav. Je také

viss

Ta je prodlouzena pouze o vikendech do nedalekého Sluknova.

K romé toho je mésto, celostatné znamé svou loretanskou kapli, zapadni kone¢nou stanici trasy Rum-
burk - Sluknov — Sebnitz. Dne3ni ,,Zeleznice narodniho parku®, linky U 28 tudy jezdi kazdé dvé hodiny.
Kromé vnitiniho rozvoje ,,Sluknovského vybézku® vytvafi tato dileZita pfeshrani¢ni linka spojeni tidolim

Sebnitz s adolim Labe. V Bad Schandau a na konecné stanici Décin se také nachazeji napojeni na mezina-

rodni dalkovou dopravu.

Vilémovsky viadukt postaveny

v roce 1903 spolecné s tisekem

trati Mikulasovice — Sebnitz

a kompletné zrekonstruovany

v letech 2020-21 preklenuje tdoli

Vilémovského potoka v maximalni

vySce 34 metrii v délce 225 metril.

N

il

Tratova infrastruktura ,,Zeleznice narodniho parku“ mezi Rumburkem a Velkjm Senovem byla zasadné obno-
vena v letech 2020—2021. Tratova rychlost pak mohla byt zv§Sena na 9o km/h. V ramci toho byl zrekonstruovan
impozantni Vilémovsky viadukt a modernizovano nadrazi MikulaSovice dolni nadrazi. Tato vystavbova opat-
feni byla pouze pfedpokladem pro optimalizaci spojovacich vztahtt v Rumburku. Zkraceni jizdnich dob bylo
zaroven pfedpokladem pro to, aby bylo mozZné realizovat zvySeni frekvence v ¢eské vnitrostatni dopravé, které

Ustecky kraj jako odpovédny organ planuje.
Pro turisticky rozvoj Ceského Svycarska probiha jiz zminény dodatkovy sezonni vikendovy provoz na paralelni

»SeveroCeské prumyslové draze“ MikulaSovice — Pansky — Rumburk/Krasna Lipa v obdobi duben-fijen; v let-

nich mésicich cervenci a srpnu jezdi vlaky dokonce denné. Pravidelna mistni Zelezni¢ni osobni doprava na této

Mezi Labem a Nisou

trase vSak byla pfi zméné jizdniho fadu v roce 2009 zruSena ve prospéch autobusové linky. V té dobé byly stejné

jizdni doby dosaZeny na spoji, ktery byl asi o dva kilometry kratsi nez Zeleznice narodniho parku.

Jednim z nedostatki rozvoje dopravy je, Ze v soucasné dobé neexistuje Zelezni¢ni dopravni spojeni mimo Rum-
burk ve sméru na Horni Luzici v Sasku a jeho centra Budys$in a Zhotelec. Z hlediska izemniho planovani vsak
vede osa pfeshrani¢niho rozvoje z Lobavy pies Ebersbach-Neugersdorf a Rumburk do Ceské Lipy. Mistni spo-
jeni mezi obéma mésty Rumburk a Ebersbach-Neugersdorf, kazdé s pfiblizné 11.000 obyvateli, je vSak zajisténo

vyhradné autobusovou linkou 401 s hodinovou frekvenci.

S obnovenim Zelezni¢ni trati Rumburk — Ebersbach, ktera byla oteviena v roce 1873 a v soucasné dobé je vyu-
Zivana pouze pro nakladni dopravu, by se naskytla pfileZitost nabidnout rostoucimu poc¢tu meziregionalnich
pendlert a turistt atraktivni spojeni vefejnou dopravou a zejména jim Celit ekologickou alternativou k auto-
mobilové dopravé, kterd je na této trase jiz tak husta. Pro jeho prodlouzeni do Ebersbachu jsou vhodné hned
skute¢né rozvinout sviij vyvojovy efekt podél popsané vyvojové osy pouze v pfipadé, Ze by pokracovala na

némecké strané. Ve sméru zapad-vychod by bylo vhodné prodlouZeni Zelezni¢ni trati narodniho parku U 28.

Stanice Brtniky na jediné

pouze sezonné provozované

»SeverocCeské prumyslové draze
(Nordbéhmischen Industriebahn)“

je idedlnim vychozim bodem pro

pési tiiry v Narodnim parku Ceské

Svycarsko a k nedaleké VI¢i Hove.

V uzlu s ptulhodinovou frekvenci Ebersbach bylo mozné navazat spojeni na regionalni dopravni linky jak ve
sméru Drazdany, tak ve sméru Zitava — Liberec. S pfestupem v Ebersbachu tak mohlo vzniknout rychlejsi vla-
kové spojeni z tidoli Labe a Sluknovského vybézku do Liberce jesté pfed dokonéenim vyty&ené nové trati do
sousedniho Seifhennersdorfu. Vyvojovy efekt by byl jesté lepsi, kdyby vlaky nekoncily v Ebersbachu, ale byly
také prodlouZeny pfes trat Ebersbach — Lobava, ktera byla také ur¢ena k obnoveni. Soucasné dlouhé odstavky
linek koncicich v Rumburku jsou dostatecné pro cestu do Lobavy a zpét. Na pozadi planovaného rozsifeni
a elektrifikace koridort Drazdany — Vratislav a Berlin — Zhofelec, které jsou zakladem pro navrat dalkovych
spoju do Luzice, by mohly v budoucnu pokracovat i rychliky, které v souc¢asné dobé kon¢i v Rumburku z Kolina
pres Lobavu do Zhofelce. Na obou Zelezni¢nich zastavkach by pak mohly byt zfizeny mezinarodni uzly dalkové
dopravy, coz by také umoznilo cestovani mezi polskymi a ceskymi vnitrostatnimi cili. Luzické hory a narodni

parky Saské a Ceské Svycarsko by byly také snadno dostupné pro polské navitévniky.

Iniciativa verejné dopravy v Trojzemi DE-CZ-PL
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Uvedeni do provozu téméf osm kilometri dlouhé trasy Rumburk — Ebersbach by mohlo byt realizovano Christoph Mehnert, ZVON

v kratké dobé a se zvladnutelnymi infrastrukturnimi, provoznimi a finanénimi vydaji. Vlaky by potiebovaly

jen 10 minut. To vyZaduje uznani potencialu tohoto spojeni mezi politickjmi aktéry a odpovédnymi organy »Drtiva vétsina Zeleznicni trati Ebersbach — Rumburk leZi na Ceském tizemi a je
a vzdjemny zévazek k odstranéni této mezery v pfeshraniéni Zelezni¢ni dopravé. Prvnim signalem by mohlo tedy v kompetenci Usteckého kraje. Pokud ma v iumyslu objednat pravidelné
byt rozsifeni sité turistickych linek konéici v Rumburku u pfileZitosti 150. vyro¢i trasy v roce 2023. dopravni sluzby na této trase, jsme p¥ipraveni jednat. Dokazali bychom si

predstavit i vytvorenti turistické nabidky spolecné s Usteckym krajem.“

Nemélo by se zastirat, Ze pfeshrani¢ni osobni doprava na této trase probihala jiZ v letech 1991 aZ 2010. Dopravni
sluzba, ktera existovala uz pouze o vikendech, v8ak byla ¢isté kyvadlovou dopravou. Vysledna omezeni pfe-
stupu v Ebersbachu a Rumburku spolu s méné atraktivnimi navazujicimi spoji pfispély k tomu, Ze vlaky ztsta-
valy fidce obsazeny. Kromé toho neexistoval Zzadny vyhodny pfeshranicni tarif. Vzhledem k tomu, Ze pravi-
delny provoz ve vSedni dny z Rumburku do Jifikova byl zruSen jiZ na konci roku 2006 a Zelezni¢ni zastavka
Jifikov od té doby neni obsluhovana, byla by tato linka dtleZita i pro opétovné napojeni tohoto mésta. Pro
opétovné a doufejme trvalé obnoveni spojeni Rumburk — Ebersbach by proto mélo byt zvaZeno vytvofeni nové

zastavky, umisténé v blizkosti mistni lokality.

Pro pendlery ze Sluknovského vyb&zku smérem na Liberec by naopak bylo diileZité zaclenéni némeckého
aseku Ebersbach — Zitava do ¢eského tarifu vnitrostatni dopravy, aby si mohli zakoupit permanentni jizdenky
a dosahnout tak trvalé akceptovatelnosti nabidky. To druhé je ostatné pro ¢eské vnitrostatni pendlery z Rumb-
urku pfes Sebnitz a Bad Schandau do D&¢ina na lince U 28 a mezi Varnsdorfem a Libercem p¥es Zitavu na lince

L 7 moZné uz léta.

Pocatky jednani

~% Obnoveni provozu Rumburk — Ebershach - Dlouhodobé zachovani turistické sité
v mistni Zeleznicni osobni dopraveé s jadrem trasy MikuldSovice — Pansky —
prodlouzenim stavajicich linek (L 4, U 28), Rumburk/Krasna Lipa; rozSiteni nabidky
- o " - . oL - SR ” = . jako prvni krok miiZe slouZit znovuzahdjeni k vytvoreni p¥ipojeni v Ebersbachu,
preklenujiciho Sprévu (Spree) a Zeleznicni trat — v pFipadé obnoveni by méla byt zFizena zastavka bliZe k obci. | .
pravidelné prepravy turistii. Varnsdorfu a Sebnitzu/Bad Schandau;

X2y

rozsifeni na celoro¢ni nabidku.
- Kratkodobda realizace meziregionalniho
Zeleznic¢niho spojeni Dé¢in — Sluknov —
Jakub Jerabek, DUK Rumburk — Liberec pfes Ebersbach, véetné
vytvoreni atraktivnich tarifnich nabidek.

,»V soucasné dobé nemame financni prostredky na to, abychom mohli nabidnout

preshrani¢ni mistni Zeleznicni osobni dopravu do Ebersbachu, a proto se zaméfujeme - Dlouhodoby rozvoj zapadovychodni

na rozsirovani autobusovych spojeni, a to i s cilem uspokojit mistni potieby osy pres pldanovanou novou trat do
obyvatel. V zasadé bychom si vsak dokazali predstavit zkoumani turistického Seifhennersdorfu, dalsi rozvoj severojizni
potencialu takového preshranicniho spojeni o vikendech v ramci zkuSebniho osy v souvislosti se snahami o obnoveni trati
provozu. V obou uzlovych stanicich se predpoklada plna dopravni obsluznost.” Ebersbach — Lobava (perspektivni napojeni

na rychlou regiondlni a dalkovou dopravu).
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Zeleznlcnl Uzel Ebe eraCh V zakladnim odborném posudku k ,aktivaci trati ve Svobodném staté Sasko“ byla proto Zelezni¢ni trat

Ebersbach — Lobava oznacena za ,,hodnou zkoumani®. Jeji potencial bude podrobné prozkouman v balicku

s trasou Oberoderwitz — Niedercunnersdorf — Lobava v ramci studie proveditelnosti. Na zakladé poptavky po

Mésto Ebersbach-Neugersdorf, vV némz prameni feka Spréva, ma samotné autobusové dopravé se mezi Ebersbachem a Lobavou ocekava az 700 cestujicich na Zeleznici denné.
ve svém okrajovém centru Ebersbachu prﬁseéik na kfizovatce To v3ak nezahrnuje ty cestujici, ktefi by méli prospéch z vétsiho rozvojového efektu diky vyraznému zkraceni
Selezninich trati ktery je obsluhovéana kazdé dvé hodiny linkou jizdni doby na pfibliZzné 20 minut: Oberland by totiZ timto zptsobem opét ziskal pfimé Zelezni¢ni spojeni do
RE 2 Draz d’any _ Zit ava — Liberec ve sméru Vy chod-z élp ad stfedniho centra Lobavy a trasu evropské hlavni sité Drazdany — Wroctaw (Vratislav). Zhofelec a Budys$in by

také jako okresni mésta a soucasti sité horniho centra byla podstatné rychleji dosazitelna. To by byla atraktivni

nabidka i pro soucasné uZivatele osobnich automobilt.

D razdany - Zitava jezdi v hodinovych intervalech se zastavkami ve viech mezistanicich. Ve sméru sever-

-jih, jak je popsano, uz nejezdi pravidelna osobni doprava od uzavieni mistni Zelezni¢ni osobni dopravy Karl-Ernst Simm, Ebersbach-Neugersdorf
na lince Ebersbach — Lobava v roce 2002 a zru$eni spojeni do Rumburku v roce 2010. Pfeshranicni vefejna hro-
madna doprava je proto provozovana vihradné na autobusové lince 401, ktera jezdi v hodinovych intervalech. »Odpovédni a obcané mésta Ebersbach-Neugersdorfjiz léta bojuji spolecné
Spojeni mezi stfednim centrem Lobavy a Ebersbachem je v sou¢asné dobé zajistovano dvéma autobusovymi se sousednimi obcemi za obnoveni Zeleznicnich linek z Ebersbachu do
linkami, v€etné té, ktera byla mezitim modernizovéana na linku ,,PlusBus*. Tyto linky, které jsou ve viedni dny Lobavy (L6bau) a Rumburku. Tim by se obnovila diileZita severojizni
vyuZivany vice nez 1.400 cestujicimi (referen¢ni rok 2014), zp¥istupiiuji vak pfevazné mista mimo Zelezni¢ni osa, ktera je duleZita pro vnitini i preshranic¢ni dopravu.“

¥ w2

trat. Vzhledem k jizdni dobé ¢itajici mezi 45 a 60 minutami jsou pro spojeni mezi obéma centry z bodu do bodu

neatraktivni. Dalsi linka vyjiZdéjici z Lobavy a rovnéZ modernizovana na linku ,,PlusBus“ vede pfes méstskou

cast Neugersdorf do Seifhennersdorfu. Na této lince bylo v roce 2014 napocitano pfiblizné 9oo cestujicich za V kombinaci s planovanou obnovou pfeshrani¢nich spojeni Ebersbach — Rumburk a Eibau - Seifhennersdorf -
pracovni den. To také podtrhuje jeji velky vyznam. Varnsdorf by se opét virazné zvysil potencial cestujicich ,LuZické horské venkovské Zeleznice“. DalSimi
faktory tispéchu pro oziveni trati Ebersbach — Lobava jsou zvySeni rychlosti na nejméné 8o km/h pro dosa-
Zeni atraktivnich jizdnich dob a revize byvalého konceptu zastavek. Misto na byvalém nadrazi by mohla byt
zastavka v Grof3schweidnitzu pfesunuta do blizkosti nemocnice, aby se pacientim, zaméstnanciim a navstév-

nikdm usnadnil pfistup k mistni Zelezni¢ni osobni dopravé.

Na stavajici trase Drazdany — Zitava (- Liberec) se poptavka na linkach RE 2 a RB 61 v poslednich letech zna-
telné zvysila: pocet kaZdodennich Gcastniki dopravy se vice neZ zdvojnasobil z neceljch 900 v roce 2000 na
pfibliZné 2200 v roce 2019. Zintenzivnéni nabidky dopravy by bylo jediné logické. Kvili problémovym mistim
v oblasti infrastruktury to vSak v soucasné dobé nelze realizovat provozné: PiestoZe byla pfevazné jednoko-
lejna trat v poslednich letech se zna¢nymi vydaji prostfedki modernizovana, byly zaroveii zachovany pouze
pruseciky na k¥iZzovatce Zelezni¢nich trati nezbytné pro soucasnou mistni Zelezni¢ni osobni dopravu. Dnesni
zastavka Eibau by také musela byt modernizovana zpét na prisecik na kfiZovatce Zelezni¢nich trati, aby bylo
mozné vratit trat do Seifhennersdorfu, ktera je sice legalné v provozu a je napojena na sit DB, ale de facto nepri-

jezdna, zpét do pravidelného provozu.

Stefan Grafe, DB Netz

,Z pohledu siti DB je zvysujici se frekvence mezi Zitavou a Bischofswerdou
rozumnym dopravnim cilem. To vyZaduje rozSireni infrastruktury, vcetné
dalsich p¥echodii nebo dvoukolejnych tisekit mezi Zitavou a Bischofswerdou.
V zakoné o investicich uhelnych regionu je nezbytnym predpokladem
opatienti ¢. 21 (Drdazdany -) Bischofswerda — Wilthen — Zitava (Zittau).”

Nddrazi Ebersbach je hodinovym uzlem na trati DraZdany (Dresden) — Zitava (Zittau) — Liberec

a v budoucnu by mohla tuto funkci plnit i pro trat Rumburk — Ebershach — Lobava (Lébau).

Preshranicni doprava probiha v soucasné dobé vyhradné prostrednictvim autobusové

linky 401 Ebersbach — Rumburk — Seifhennersdorf — Varnsdorf — Grofischénau.

2 2 Mezi Labem a Nisou Iniciativa vefejné dopravy v Trojzemi DE-CZ-PL
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Pocatky jednani

%  Rozvoj dalStho potencidlu pro cestujici
prostrednictvim obnoveni mistni Zeleznicni
osobni dopravy na trase Ebersbach — Lobava,
zejména v souvislosti s obnovenim p¥eshranicni

dopravy do Rumburku a Varnsdorfu.

24

Podle zakladniho znaleckého posudku

Svobodného statu Sasko maji byt
trasy Ebershach — Lobava (Lébau) [7]
a Oberoderwitz — Niedercunnersdorf

[8] diikladné prozkoumany z hlediska

jejich reaktivacniho potencialu

— trasa Eibau — Seifhennersdorf

[6] nepochopitelné nepat¥i do

zkoumaného balicku.

trasa, ktera ma byt znovu aktivovana

existujici zastavka

el

byvala zastavka

=
et

mozna nova zastavka

!‘-F

le@| :

prilehla trasa relevantni pro obnoveni
stfedni centrum
zakladni centrum

sdruzeni zakladnich center

U Eibau odbocuje trat do
Seifhennersdorfu z jednokolejné

hlavni trati Oberoderwitz — Wilthen.

Vlakové nadrazi narodniho parku Sebnitz

Pro obnoventi tohoto spojeni a zvyseni

frekvence dopravy na hlavni trati

by tamni stanice musela byt znovu

upravena na prejezdovou stanici.

Vytvorent dalSich k¥iZovatek Zeleznicnich
trati za ucelem konsolidace sluZeb na
ose Drazdany — Zitava (- Liberec) s cilem
zajistit provoz v hodinovych intervalech
na vsech zastavkach a integrovat do
provozu trasu urcenou k obnove Eibau —
Seifhennersdorf — Varnsdorf.

Mezi Labem a Nisou

Mésto Sebnitz, lezici v Saském Svycarsku pfimo na némecko-
-Ceské hranici, které dnes ¢ita necelych 10.000 obyvatel, je
historicky vychozim bodem trasy do Rumburku.

fed vice neZ 9 lety, po dlouhych letech politického tsili a diky silnému nasazeni ob¢anil Sebnitzu, byla
lD obnovena pfeshrani¢ni doprava do sousedni Dolni Poustevny, ktera byla pferuSena od roku 1945: Od
Cervence 2014 jezdi vlaky ,Zeleznice narodniho parku“ na trati U 28 D&¢in Bad Schandau - Sluknov — Rum-
burk kazdé dvé hodiny. Ve vSedni dny jsou vlaky obsazeny v priméru 500 cestujicimi a o vikendech 9o0. Vy$si

poptavka ve dnech pracovniho klidu podtrhuje zvlastni turisticky vyznam této trasy.

0d roku 2014 je Sebnitz prestupnim

bodem s dvouhodinovou frekvenci

mezi linkami U 28 Déc¢in — Bad
Schandau — Rumburk a RB

71 Sebnitz — Pirna - zhusSténi

nabidky dopravnich sluzeb by

vyrazneé zlepsilo dostupnost.

Christian Schlemper, VVO

»Zeleznice ndrodniho parku je diileZitym stavebnim kamenem pro
preshraniéni rekreacni dopravu v regionu Ndarodniho parku Ceské Sasko.
Svédci o tom predevsim pocet cestujicich v letnich mésicich a o vikendech.
Spolecné s partnery z asociaci, mistni dopravy a mistniho cestovniho
ruchu je nasim cilem dale zvySovat povédomi o trase a dale zlepSovat

jeji integraci do dopravnich sluZeb na obou strandch hranice.“

Ceska strana jiZz uznala, Ze linka ma velky potenciél i pro pfeshrani¢ni pendlery. Z tohoto diivodu se usiluje

v v

o zintenzivnéni dopravy, zejména proto, Ze linka U 28 mezi DéCinem a Schénou, konecnou stanici draZdanské

v vs

sité pfiméstského vlaku, plni dileZitou rozvojovou funkci pro obce na levé strané Labe. Kromé toho spolupracuji

Iniciativa vefejné dopravy v Trojzemi DE-CZ-PL
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s némeckou stranou na zavedeni linky ,,RegionalExpress Elbe-Labe“, aby tak dos$lo k vytvofeni zrychleného
spojeni mezi hlavnim méstem jedné ze spolkovych zemi Drazdany, okresnim méstem Dé¢in a okresnim hlav-

nim méstem Usti nad Labem.

V oblasti Schluckenau je také planovano zvyseni frekvence spoju, které by mohlo byt realizovano i provozné
bez probléma diky kratkym vzdalenostem mezi prisecikem na kfiZovatce Zelezni¢nich trati a realizovanym
vys$Sim tratovym rychlostem. Na némecké strané je vsak flexibilita mapovani dalsich dopravnich sluzeb v jizd-
nim fadu omezena: Na vice neZ 15kilometrovém saském tseku trati mezi Sebnitz a Bad Schandau jiz v dne3ni

dobé neni moznost kfiZeni Zelezni¢nich trati.

Ronald Kretzschmar, starosta velkého okresniho mésta Sebnitz

,»Pro mésto Sebnitz by zvySeni nabidky na Zeleznici narodniho parku
prinesla i zvyseni atraktivity, protoZe by se vyrazné zlepsilo spojeni jak
smérem na Drazdany, tak k nasemu Ceskému sousedovi. Vyznamnym
doplrikem by bylo obnoveni Zeleznicni trasy Neustadt — Budysin®

Dnesni ,,nadrazi narodniho parku“ je vSéak mnohem starsi nez preshranicni spojeni do Niedereinsiedelu, které
bylo poprvé uvedeno do provozu v roce 1905: Bylo otevieno jiZ v roce 1877 spolecné s trati BudySin — Bad
Schandau. Od uzavieni mistni Zelezni¢ni osobni dopravy na tomto pfimém spojeni mezi idolim Labe a Horni
LuZici v roce 2004 — navzdory jiZ tehdy existujici klasifikaci izemniho planovani jako ,,rozvojova osa“ — linka
RB 71 Sebnitz — Pirna obsluhuje sviij Gsek do Neustadtu pouze jednou za dvé hodiny. Z hlediska toho, Ze se
jedna o dualezitou mistni trasu pendlerd, jezdi zde vlaky pfilis zfidka, zejména na to, aby poskytly alternativu
k osobnimu vozu. Vzhledem k tomu, Ze od roku 1998 jiZ neexistuje Zelezni¢ni spojeni mezi obéma stfednimi
centry Pirna a Radeberg, je mozZné se do vychodni oblasti Drazdan dostat pouze po Zeleznici z idoli Labe, Kfi-
nice a Sebnice, a sice s viraznou zajizdkou pfes drazdanské hlavni nadrazi. To pfispiva k tomu, Ze cela oblast
Sebnitz — Neustadt je nyni certifikovana jako oblast s podprimeérnou dostupnosti vefejné hromadné dopravy.
Obnoveni Zelezni¢ni dopravy by proto pfispélo ke zlepSeni dostupnosti a zaroven by dalo dalsi impuls rozvoji

preshranicni dopravy.

Pocatky jednani

-+ Vkratkodobém horizontu: vypracovani ~% Ve stfedné az dlouhodobém horizontu:

preshranicni koncepce dalstho rozvoje dopravni v ramci usili Svobodného statu Sasko o obnovu
nabidky na Zeleznici narodniho parku s cilem by méla byt v pristim kole posouzena také
neustalého zhustovani frekvence intervalil. spojeni Budysin — Wilthen — Bad Schandau
a (Radeberg —) Arnsdorf — Diirréhrsdorf

(- Pirna), coz by mohlo zlepsit napojent

V souvislosti s tim je potfeba posilit frekvenci
dopravy na useku trasy RB 71 do Neustadtu.
Sasko-Ceského Svycarska ze sméru od

Horni LuZice a vychodni oblasti Drazdan.

Mezi Labem a Nisou

Vysledky prizkumu mobility
v oblasti Trojmezi

V ramci némecko-¢eského dialogu ob¢ant byl v listopadu a prosinci 2022
proveden priizkum mobility v oblasti Trojmezi. Cilem bylo ziskat pfedstavu

0 nazorech rliznych skupin Sirokého spektra obyvatelstva. Na jedné strané
byl prdzkum Sifen prostfednictvim odpovédnych organt a dopravnich podnikd
na obou stranach hranice, na druhé strané jiz byly k u€asti a dalSimu Sifeni
prlzkumu pfizvany obce ve spadové oblasti k dialogu s odborniky a obc&any.
V dusledku toho bylo zaznamenano pfiblizné 300 ucasti. Primérny vék
respondentd byl 45 let, témér 77 % respondentl uvedlo, Ze jsou zaméstnani.

Vybaveni dopravnimi prostredky

DE

77 % respondentt na némecké strané uvedlo, Ze
77 % 64 % maji vdomacnosti k dispozici alespon jeden osobni
automobil — na Ceské strané pouze 64 %.

Opacny pomér plati pro pfedplatné

61 % Napae N .
jizdného vefejné hromadné dopravy.

45 %

68 % Vlastnictvi jizdnich kol je

83 %
3 7 2 S 2 . «
vyraznéjsi na némecké strané.

I n
II N

Vyuzivani dopravnich prostiedku

... dotdzanych pouziva denné nebo nékolikrdt tydné:

49 % 69 % vefejna hromadné doprava

51 %

51 % osobni automobil

45 % jizdni kolo
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Vyuzivani dopravnich prostredki

Cesta do zaméstnani
pésky jiny Q vefejna pésky jiny Q vefejna
10 % 3% hromadna 25 % 4% hromadna
doprava ° doprava
& 39% "X 45 %

£ DE . CZ
18 % G% '

jizdni kolo 2%
jizdni kolo
30 % 24 %
osobni osobni
automobil automobil | TS
Volny cas
pésky jiny Q vefejna pésky jiny Q vefejna
11 % 1% hromadna 18 % 2% hromadna
o° doprava doprava
H 27% K 49 %

DE CZ

28 %
e ] 11 %
jiecniielo jizdni kolo
33% 20%
osobni osobni
automobil ﬂ automobil | 8

»Dostupnost pfeshrani¢nich cilii vefejnou dopravou hodnoti jako $patnou nebo velmi patnou

vice nez polovina respondentfi, jako velmi dobrou nebo dobrou pouze tfetina respondentd. Rovnéz
dostupnost volnocasovych cilit byva obecné hodnocena hiife — viechny ostatni cile cest (pracovisté,
zdravotni sluZby, mistni ob¢anska vybavenost) jsou primérné hodnoceny jako snadno dostupné.“

0

Pro pfeshranic¢ni jizdy je vyuzivana pfevazné vefejna hromadna
doprava a osobni automobil, v obou pfipadech se jedna o 44 %,
vSechny ostatni druhy dopravy nehraji prakticky Zzadnou roli.

Mezi Labem a Nisou

Dopad zvysSenych cen energii a pohonnych hmot

... z dotazanych zcela nebo cdstecné souhlasi s tvrzenim:

Ze se snazi redukovat pouziva vefejnou hromadnou vyuziva stale ¢astéji jizdni
nutné cesty dopravu castéji kolo nebo chodi pésky

i CEENEEK EIEEK <
C I < COEEEK T 7

Potencial pro zlep$eni verejné Celkové skore pro verejnou
hromadné dopravy hromadnou dopravu

p s N oy 1 v misté bydlisté 5
Na prvnim misté jsou zmifiovany rychlejsi

pfepravni doby, vyssi hodinové frekvence DE

a vytvafeni pfimych spojeni. Dal§imi faktory, které

by respondenttim usnadnily pfistup k vefejné CZ
hromadné dopravé, resp. jejimu pouzivani, jsou:

dostupnost Zelezni¢nich zastavek autobusovymi pfeshranicné
pfipojkami a rozsahlou siti cyklostezek, servisni DE m
zafizeni na nadrazich, dostatek parkovacich

mist pro jizdni kola & osobni automobily.
] Q
- —N

, , ,»V LuZici bylo uzavreno pf¥ilis mnoho trati. Herrnhutska draha chybi, stejné jako trat
Budysin — Wilthen — Sebnitz a pfeshranicni spojeni mezi Ebersbachem a Rumburkem.*

cz

»Misto komplikované reSeného stanicniho zdazemi se schody a vytahy casto
postaci jednoduchy pfechod mimo aglomerace — jako je tomu v Ceské republice.
Tam jsou Zeleznicni zastavky Casto stale obsazené personalem a nabizeji
cekarny, vydej jizdenek a gastronomickou nabidku. Nadrazni budovy by mély
byt taktéz v Néemecku nadale rozumné vyuzivany, misto aby byly bourany.“

»Navrat dalkovych spojeni by zmirnil pocit opusténi a mohl
by dat regionu v srdci Evropy zcela jiny status.”

Iniciativa vefejné dopravy v Trojzemi DE-CZ-PL



30

LI "4 r

Preshranicni verejna doprava

Vyuziti stavajicich nabidek

75 % respondentt vyuZilo v poslednich 12 mésicich alespon 1 x stavajici sluZby v pfeshrani¢ni némecko-Ceské
Zelezni¢ni dopravé. To je potvrzenim jejich akceptovatelnosti. Stavajicich pfeshrani¢nich autobusovych
spojeni vyuZilo naproti tomu pouze 40 % respondentti. Tato skute¢nost by mohla znamenat prostorové omeze-
néjsi vyuziti autobusu ve srovnani s vlakem, mohlo by to vSak rovnéz souviset s nizsi rovni povédomi o spo-

jich. Prostfednictvim aktivné&jsiho marketingu by se mohla tato Giroveii zvysit.

Ugely vyuziti

93 % respondent uvadi volnocasové aktivity jako podnét pro své pfeshrani¢ni jizdy. Tak jako tak uvadi 27 %
respondent jako tiCel své cesty jezdéni po nakupech, necelych 18 % cestu do prace. Jiné pfilezitosti, jako jsou
jizdy do $koly, navstévy Gifadti a zdravotni péce, nehraji prakticky zadnou roli. Ziskané pfipominky k potenci-
alu pro zlep$eni potvrzuji dominantni postaveni vefejné hromadné dopravy ve vyuZivani volného ¢asu. Z nich
rovnéz jasné vyplyva, Ze je Zadouci €astéjsi vyuzivani v kazdodennim Zivoté, v soucasné dobé je vSak mozné
pouze v omezené mife, nebot na mnoha pfeshrani¢nich spojenich v souc¢asné dobé neexistuje Zadna nabidka
nebo je pouze nedostacujici. Rozsifeni pfeshranicni sité vefejné hromadné dopravy mtiZe nasledné vést k inten-
zivnéjSimu vyuZivani vefejné hromadné dopravy v pfeshrani¢ni dopravé: vice nez polovina respondentt by
pravidelné vyuzivala nova, resp. obnovena Zelezni¢ni spojeni mezi Seifhennersdorfem a Rumburkem, mezi

Rumburkem a Ebershachem a mezi Varnsdorfem a Ebersbachem.

Tarifni nabidky

Stavajici nabidka jizdenek Euro-Nisa ma mezi respondenty s pfibliZné 9o % pomérné vysokou troven pove-
domi, téméf polovina respondentt (DE: 44 %, CZ: 69 %) tuto nabidku vyuZiva pravidelné nebo pfileZitostné.
Témé¥ 57 % vidi prostor pro zlep3eni ve zvySené integraci turistickych nabidek, 55 % by uvitalo jizdenky pouze
pro urcité dilc¢i tseky, 51 % nabidky pro jednotlivé jizdy. Absenci pfeshranicniho tarifu pro pravidelné pouzi-
vani dokladaji rovnéz Gicastnici prizkumu: VZdyt téméf 44 % by uvitalo nabidku pro pendlery v pfihrani¢nich
oblastech. Nabidka ¢asovych jizdenek za atraktivni ceny by motivovala vice neZ tfi ¢tvrtiny respondentt ke

zvazeni moznosti nebo k ¢astéjSimu vyuZzivani vefejné hromadné dopravy.

,K cesté ze Zhotelce do Jizerskych hor potiebujete dvé az tfi hodiny verejnou
hromadnou dopravou, ale jen hodinu osobnim automobilem. Ackoli preferujeme
verejnou dopravu a jizdni kolo, jednoducha volba takto pada na auto. Na druhou
stranu stavajici spoje vyuzivame casto a dvojjazycné sluzby velmi ocetiujeme.“

»lam, kde nemiiZe jezdit Zadny vlak, by pravidelné autobusové spoje mély
zlepsit preshranicni kazdodenni mobilitu: Mam na mysli zejména spojeni
ze Zitavy pres hory do Jablonného v Podjestédi a smérem na Novy Bor.
Vznik spojeni mezi Sohland a Sluknovem by byl také nasnadé.”

Vyhled

Poznatky ziskané v ramci némecko-ceského dialogu odbor-
niki a ob¢anit odhalily na jedné strané stdale existujici pre-
kazky, ale na druhé strané také odkryly perspektivy rozvoje
vyplyvajici ze stdlého nariistu vzdajemnych p¥eshranicnich
vztahii. Na jedné strané se p¥itom jednd o dlouhodobé pro-
jekty spojené s vyznamnymi infrastrukturdlnimi opatie-
nimi. Na druhé strané se také jasné ukdzalo, Ze v mnoha
oblastech existuji ptileZitosti ke zlepSeni, které by mohly

byt se zvladnutelnym usilim realizovany v kratké dobe.

Realizace projektu piisobivé ukdzala, Ze na obou strandch
hranice existuji akté¥i z fad obcCanské spolecnosti, ze stran
odpovédnych orgdnii a dopravnich spolecnosti, jakoZ i poli-
tiky a spravy, kteri se jiz léta angazuji v preshranicni verejné
dopravé a tim zptisobem vyznamné prispéli ke skutecnosti,
Ze v mnoha oblastech jiz zlepSeni mohlo byt dosazeno. To
dava duvéru pro budouci vyvoj. Aby bylo mozné udrZet krok

s pokracujicim ristem mobility pendlerit a rekreacnich

aktivit a vytvorit atraktivni sluzbu verejné dopravy pro
obyvatelstvo v pfihrani¢nim regionu, budou zapotvebi dalsi
investice do infrastruktury a provozu. S lidskymi a financ-
nimi zdroji, které jsou dnes k dispozici, nelze mnoha ze zde
uvedenych opatreni provést. V tomto ohledu musi politicti
aktéri veénovat vétsi pozornost vytvoreni spravnych pod-
minek financniho ramce pro dalsi rozsifovani preshranicni
dopravni sité a zohlednit tak rostouci akceptovatelnost

verejné hromadné dopravy mezi obyvatelstvem.
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O autorech:

Moritz Filter je ekonom a evropsky védec s dlouholetymi zkuSenostmi v Zzelezni€nim
odvétvi. V soucasné dobé déla doktorat na Technické univerzité v Berliné

o pfeshrani¢ni mobilité a plsobi jako poradce v projektech dopravniho a participa¢niho
vyzkumu. Od roku 2012 jezdi pravidelné pracovné i soukromé do trojzemi.

Dipl.-Ing. Matthias B6hm studoval na Technické univerzité v Berliné planovani a provoz
dopravy, Zije od roku 2002 v Zitavé a pracuje momentalné jako nezavisly dopravni
planovac. Je zakladajicim partnerem Nossen-Riesaer Eisenbahncompagnie GmbH

(EIVU) a je zapojen mimo jiné do zdruzeni Pro Herrnhuter Bahn a PRO BAHN.

Mag. Ingo Koschenz je statnim zastupcem a Zije v Chotébuzu. Jako referent pro
vychodoevropskou dopravu u PRO BAHN i u iniciativy némecko-polské osobni prepravy
(KolejDEPL) se jiz fadu let vénuje zlepSeni pfeshraniéni zelezniéni dopravy.




